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В этом году мы отмечаем уникальное событие – 100-летие со  дня 
появления первых автобусов на  минских улицах. И  каждый, кто 

связал свою профессиональную судьбу со  столичными автобусными 
парками, внес неоценимый вклад в  развитие городской инфраструк-
туры, сделав жизнь минчан комфортной.

Труд каждого специалиста и его преданность своему делу заслужи-
вают самой высокой оценки и глубокого уважения. Благодаря вам ав-
тобусное движение Минска всегда было и остается надежным, безопас
ным и востребованным.

Особую признательность хочу выразить ветеранам отрасли, которые 
самоотверженно строили и  развивали наше транспортное хозяйство. 
Ваши знания, опыт и мудрость стали основой для достижений новых 
поколений работников. Вы показали пример личных качеств и  про-
фессионализма, которому теперь следует молодежь.

Мы гордимся тем, что в нашем городе работает такой высококвали-
фицированный и  слаженный коллектив. Пусть каждый новый рубеж, 
который вы преодолеете, станет еще одной ступенью к успеху!

Председатель Минского городского  
исполнительного комитета 

Владимир Евгеньевич Кухарев

Уважаемые  
сотрудники и ветераны 
автобусного движения!
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От  имени Министерства транспорта и  коммуникаций Республики 
Беларусь поздравляю вас с  радостным и  знаменательным собы-

тием – 100-летним юбилеем автобусного движения в столице нашей 
страны!

Это не просто круглая дата – это целый век, полный труда и посто-
янного стремления к совершенству. Вы не только обеспечивали беспе-
ребойные перевозки пассажиров, но  и  вносили значительный вклад 
в  развитие и  модернизацию транспортной отрасли Беларуси. Ваши 
достижения заслуживают высочайшего признания и искренней благо-
дарности.

Столь масштабный юбилей – еще одна славная страница в истории 
преданности и  профессионализма многих поколений работников ав-
тобусного движения. Ваши усилия, самоотверженность и  открытость 
к инновациям позволяют нам уверенно смотреть в будущее и знать: 
транспорт и пассажиры столицы находятся в надежных руках.

От всей души желаю вам дальнейших успехов и процветания во бла-
го родного города и всей страны!

Министр транспорта и коммуникаций  
Республики Беларусь

Алексей Алексеевич Ляхнович

Уважаемые коллеги!
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От  имени государственного предприятия «Минсктранс» поздрав-
ляю вас с важной датой в истории автобусного движения!

Ваш ежедневный труд  – это фундамент слаженной работы всей 
транспортной системы. Сотни автобусов, выходящих каждое утро 
на минские маршруты, не просто перевозят пассажиров – они напол-
няют жизнью город.

За  целый век автобусные парки прошли через множество измене-
ний, технических прорывов и не всегда заметных пассажиру модерни-
заций, оставаясь образцом надежности и профессионализма. Сегодня 
мы гордимся современными, удобными и экологичными автобусами, 
которые ежедневно обслуживают жителей и гостей Минска.

Сто лет – это эпоха, наполненная трудами и достижениями многих 
поколений. Коллектив государственного предприятия «Минсктранс» 
всегда стремится к совершенству, заботится о безопасности и удобстве 
каждого пассажира, внедряя новые технологии и улучшая качество об-
служивания.

Дорогие коллеги, мы с гордостью и уважением отмечаем ваши до-
стижения и всегда уверены в том, что наше автобусное движение – под 
тщательным контролем настоящих профессионалов.

Генеральный директор  
государственного предприятия «Минсктранс» 

Олег Анатольевич Дзюбенко

Уважаемые  
коллеги, дорогие ветераны!

Мы предлагаем вам использовать смартфон, чтобы читать эту книгу 
было еще интереснее.
Скачайте приложение Virinka Education с помощью QR-кода. Наведите 
на него телефон еще раз для активации видео, потом переведите 
устройство на фотографию и смотрите поздравление О. А. Дзюбенко.
Этим приложением вы можете оживить и другие изображения в книге, 
отмеченные специальной пиктограммой   .



И стория
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Как всеначиналось…

Омнибус ‑ первый 
городской транспорт 

Общественный транспорт с  момента свое-
го появления всегда был популярен: о  нем 

говорят, его обсуждают, а  на  изменения всегда 
обращают внимание. Настоящим символом пас-
сажирских перевозок по праву стал автобус.

Первым регулярным общественным 
транспортом можно назвать омнибус 
(от лат. omnibus – «для всех»), особенно по-
пулярный во второй половине XIX века. 
Это была крупная повозка на  конной 
тяге, рассчитанная на 10–20 пассажиров, 
иногда со вторым этажом (империалом), 
где проезд был дешевле.

Омнибус у Александровского сада
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Конка:«поезд в две конские силы» 
«Омнибус на рельсах», «железная дорога с ло-

шадью вместо паровоза», «поезд в две конские 
силы» – как только не именовали газеты середи-
ны XIX века новый вид транспорта, так называ-
емую конку.

«ДОРОЖКА НА ШПАЛАХ» 
ДЛЯ МИНСКА
Использовать рельсы для городского 

транспорта предложил русский изобретатель 
Иван (по другим данным  – Лев) Эльманов, по-
этому поначалу такие пути называли «эльма-
новская дорожка на  шпалах». А  слово «конка» 
закрепилось после открытия дорог в  крупных 
городах Российской империи. Газета «Минские 
губернские ведомости» сообщала, что проект 
нового городского транспорта был рассмотрен 
29 октября 1887 года на  заседании техническо-
строительного комитета, а  уже 6 ноября город-
ская дума утвердила договор с  петербургским 
инженером А. Н. Горчаковым об  устройстве 
и  эксплуатации конно-железной дороги. Ее 
строительство началось в 1890 году.

ПЕРВЫЙ РЕЙС
Открытие «конножелезки» состоялось 10 мая 

1892 года. «Минские губернские ведомости» пи-
сали об этом событии так: 

«На улице Захарьевской 
выстроились темно-синего 
цвета вагоны метров восемь 
длины, запряженные парами 
лошадей. Вагоны летние, 
открытые… В первый 
экипаж садится губернатор 
со свитой, в последующих 
находятся члены городской 
управы, представители 
технической комиссии. <…> 
Рельсы на улицах, особенно 
в условиях городского 
бездорожья, имеют ряд 
преимуществ по сравнению 
с извозчиком: увеличится 
число перевозимой публики 
по сравнению с обычным 
экипажем в 8–10 раз, 
скорость и регулярность 
движения».
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10 ВАГОНОВ НА 8 КИЛОМЕТРОВ
К  1904 году общая протяженность минской 

конки составляла 8,3 км. Одновременно на  ли-
нии курсировало 10–12 вагонов (к 1912-му – 31) 
вместимостью до 30 человек каждый. Обслужи-
вала конка только центральные улицы, окраины 
не  имели транспортной связи с  центром. Тру-
дились в вагоне три человека: кучер, кондуктор 
и  форейтор, отвечавший за  ведение на  подъ
емах в упряжке добавочного – цугового – коня.

Для ежедневной 14-часовой работы линий 
требовалось 40 лошадей, которые числились 
как «живые механизмы». Хозяйство конки несло 
убытки от их усталости: частые остановки и кру-
тые подъемы требовали больших усилий, чтобы 
сдвинуть вагон, и животные надрывались. В ито-
ге в правилах появился пункт, который требовал 
вести лошадь шагом, а пассажирам разрешалось 
выпрыгивать на  ходу, чтобы уменьшить число 
остановок.

НЕПРОСТОЙ ХХ ВЕК
Пассажиропоток в Минске рос: в 1909 году конка перевезла 

1 263 300 человек, а в 1914-м – уже 1 863 100. К январю 1913 года 
на маршрутах использовали силу 99 «живых механизмов».

Однако вмешалась Первая мировая война: в 1915–1921 годы 
из-за реквизиции лошадей конка не работала. Возобновилось 
движение в  июле 1921-го. Вскоре для проезда ввели первые 
«документы»: предприятия выкупали талоны и  бесплатно 
раздавали их рабочим.

В 1925 году количество перевезенных пассажиров составило 
1 248 586 человек, но этот вид транспорта сдавал позиции, го-
товясь уступить место трамваю и автобусу. Минск дольше дру-
гих городов СССР использовал конку, однако в начале 1928-го 
власти города приняли решение прекратить ее работу.

Угол Монастырской и Мало-Монастырской улиц

 Здание присутственных мест. 1900-е годы

Улица Карла Маркса. 1920 год
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ТРАНСПОРТ, 
ИЗМЕНИВШИЙ 
ОБЛИК ГОРОДА
Еще в  1921 году при На-

родном комиссариате путей 
сообщения было создано Цен-
тральное управление местного 
транспорта. Структура занима-
лась вопросами автомобиль-
ных и  трамвайных перевозок, 
ремонта подвижного состава, 
погрузочно-разгрузочных опе-
раций.

Следующим шагом к  орга-
низационному оформлению 
транспортной системы в СССР 
стало учреждение в  1923-м 
автотранспортного и  торгово-
промышленного акционерно-
го общества «Автопромторг». 
В  этом  же году были созданы 
его филиалы в союзных респуб
ликах. Специалисты Белавто-
промторга занимались пере-
возками грузов и  пассажиров, 
на  балансе предприятия чис-
лились конторы, склады, гара-
жи и мастерские в Минске, Го-
меле, Могилеве, Бобруйске.

Столичные маршруты: 
автобусное движение в Минске 

в 1924—1947 годах
Автобус в роли общественного транспор-

та в те годы был еще в диковинку, а интерес 
минчан к нему подогревался новостями, ко-
торые время от  времени выходили в  мест-
ной прессе. Например, в 1912-м корреспон-
дент газеты «Минский листок» так описал 
свои впечатления от  поездки по  маршруту 
Слуцк – Старые Дороги: 

«Автобус приходит в Старые Дороги 
раз в сутки около двух часов и ночует 
до утра, а утром забирает пассажиров 
и везет их в Слуцк. Напротив вокзала 
в Старых Дорогах устроен деревянный 
сарай, в котором ночует этот 
проводник прогресса. Автобус слуцкого 
автомобильного движения очень похож 
на грязного обремененного заботами 
слона. Покачиваясь всем корпусом 
направо и налево, медленно выходит он 
из сарая, оставляя широкие следы от колес. 
Мгновенно этот “слон” наполняется 
народом, нагружается и сверху, и снизу 
и, издав хриплый победоносный звук, 
движется вперед по шоссе. Первое 
впечатление довольно нервирует вас. 
“Слон” покачивается то туда, то сюда. 
Вам кажется, что вот-вот он так 
покачнется, что перевернет вас, но потом 
мало-помалу вы привыкаете к этим 
колебаниям…»
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«Слонами» журналист назвал немецкие автобусы марки NAG, которые 
с 1909 года обслуживали линию Слуцк – Старые Дороги. Дело в том, что 
тогда в  Слуцком уезде местный житель И. Эттингер и  бобруйский ку-
пец Ф. Некрич организовали «Предприятие автомобильного общения». 
От  Слуцка до  Старых дорог (47 верст, то  есть чуть более 50 км) можно 
было доехать за 2 часа 15 минут. На линии Слуцк – Ляховичи (80 верст – 
около 85 км) использовались два автобуса французской фирмы Durkon. 
Летом движение было ежедневным, а с осени разбитые грунтовые доро-
ги часто становились непреодолимым препятствием для техники.

На улицах Минска этот транспорт мог появиться еще в 1913-м, когда 
предприимчивый горожанин по  фамилии Выгоцкий просил разреше-
ния городских властей на  использование 20-местного автобуса для пе-
ревозок пассажиров. Однако Первая мировая война, а затем революция 
и Гражданская война в России отодвинули «автобусную повестку» на де-
сятилетие.

«В Москву прибыли  
из-за рубежа 8 автобусов…  
Автобусы закуплены у лучшей 
английской фирмы Leyland.  
Каждая машина вмещает 
29 пассажиров. Скорость – 
30 верст в час… Плата 
за проезд будет установлена 
несколько выше трамвайной».

Наконец летом 1924 года газета «Известия» 
поделилась радостной новостью: 

Руководство страны высоко оценило пер-
спективы нового вида транспорта, и  к  осени 
движение открылось во  многих крупных горо-
дах СССР.

История сохранила точную дату первого пассажирского автобус-
ного маршрута в Минске: 23 октября 1924 года. Вот как газета «Мин-
ский листок» описывала новый продукт инженерной мысли: 

За первый месяц работы минские автобусы перевезли 72 650 че-
ловек. И  это немало, потому что на  маршруты поначалу выходило 
только шесть машин.

«Автобус являет собой вагон фургонного 
типа, громоздкий и поставленный 
на четыре колеса. Он разделен на две 
половины: в передней части – восемь мест 
для пассажиров первого класса, в задней 
помещаются пассажиры второго класса 
и, наконец, на крыше под открытым небом – 
пассажиры третьего класса и багаж».

Автобусы марки NAG,  
линия Слуцк – Старые Дороги. 1900-е годы
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Одновременно в  Минске приступила к  работе 
комиссия по  проверке знаний шоферов. Дополни-
тельный контроль был мерой вынужденной и  необ
ходимой: на  городских улицах случались наезды 
транспорта на  повозки и  пешеходов. Первая  же ав-
томобильная авария произошла в Минске еще 20 ав-
густа 1906 года. ДТП случилось с автомобилем-такси 
Mercedes, у  которого отказали тормоза на  спуске 
по  Подгорной улице (сейчас – улица Карла Маркса). 
После столкновения с уличным столбом пассажиров 
выбросило на мостовую, а один из них пострадал на-
столько сильно, что, по сообщениям городских газет, 
«надежд на выздоровление уже не было».

Пытаясь навести порядок на  городских дорогах, Минский 
окружной исполнительный комитет разработал обязательное 
постановление № 63 – прообраз современных правил дорож-
ного движения.

Перевозка почты и пассажиров 
по маршруту Минск – Логойск

Движение по улицам автобусов, автомобилей, экипажей 

и  подвод должно производиться придерживаясь правой 

стороны улицы. Обгон друг друга, если это нарушает нор-

мальное движение, за исключением самодвижущихся эки-

пажей, воспрещается.

Движение останавливается в  тех случаях, когда вдоль 

улицы проходят войска, манифестации, партии аресто-

ванных, похоронные процессии и иные многолюдные тол-

пы народу, до прохода таковых.

Уличное движение регулируется постовыми милиционе-

рами при посредстве красного жезла. Поднятие его вверх 

означает, что путь занят, а  опускание вниз, что путь 

свободен.

Стоять на подножках во время движения самодвижущих-

ся экипажей, курить и сорить в таковых, а равно разго-

варивать с  шоферами во  время движения экипажей вос-

прещается.

Посадка в автобусы должна производиться в порядке оче-

реди, за  которой следят сами граждане, причем багаж 

в автобусах разрешается перевозить только ручной.

Наблюдение за  положением сего постановления возлага-

ется на милицию.

С лиц, виновных в нарушении настоящего постановления, 

милицией взыскивается на месте совершения нарушения 

штраф в  размере одного рубля, за  исключением случаев, 

когда необходимо составление протокола для более стро-

гого взыскания.

§1. 

§2. 

§3. 

§4. 

§5. 
§6. 
§7. 

Постановление № 63
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Востребованность нового вида 
транспорта росла, и в 1927 году на при-
обретение 12 автобусов для Минска 
было выделено 68 000 рублей  – значи-
тельная по тем временам сумма.

Развивалась и  система управления 
отраслью. 28 сентября 1927-го Белавто-
промторг был ликвидирован, автотранс
порт перешел в  ведение окружных ис-
полнительных комитетов. Также было 
организовано общество содействия 
автомобилизму и  улучшению шоссей-
ных дорог «Автодор». Вновь созданный 
городской отдел коммунального хозяй-
ства организовал транспортный трест.

Трест просуществовал недолго: на его базе было образовано пред-
приятие «Минсктрамвай», в  ведение которого передали автобусы, 
такси и грузовые автомобили. Под одной крышей городскому транс-
порту становилось все теснее, поэтому в начале 1930-х годов учреж-
дается республиканский трест «Белгостранс». В дальнейшем он ста-
нет базой для автобусных и таксомоторных парков, автокомбинатов 
и автобаз. В первый гараж Белгостранса на улице Суражской переда-
ли автобусы и грузовики ГАЗ и ЗИС.

Автобус ЗИС-8

Автобус Leyland G-7-2
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В начале 1931 года была создана автобаза «Миноблавтотранс», пассажирский парк 
которой составлял немногим более 20 автобусов советских марок ГАЗ-0330 и ЗИС-8. 
Автобаза располагалась на улице Брилевской. Проблем с водителями к тому времени 
не было: профессия шофера успела стать престижной, а многие извозчики поступи-
ли на курсы переподготовки.

Первенство на городских улицах автобусам пришлось завоевывать в непростой 
конкуренции с более доступной и привычной горожанам конкой. Об этом говорят 
и цифры: если в течение 1926–1927 годов автобусы перевезли 774 000 пассажиров, 
то конка – свыше 1 700 000. Трамвай, появившийся в 1929 году, мог предложить билет 
на любое расстояние за 10 копеек, что лишь усложнило «жизнь» минского автобуса. 
Отсюда и невысокие цифры перевозок даже спустя полтора десятилетия: за 1940 год 
по всей БССР автобусы перевезли 11 000 000 пассажиров, в то время как услугами 
минского и витебского трамваев воспользовались 85 800 000 человек.

В годы Второй мировой войны регу-
лярное автобусное движение в Минске 
было нарушено. Немецко-фашистские 
захватчики использовали технику для 
своих целей, а  в  оккупированной сто-
лице действовало несколько маршру-
тов для перевозки солдат. Для мирных 
жителей использование транспорта 
было опасным, хотя формального за-
прета не было. Автобусы с вражеским 
личным составом нередко станови-
лись мишенью для диверсий со сторо-
ны минских подпольщиков.

После окончания Великой Отече-
ственной войны столица стремитель-
но восстанавливалась, росло население 
города. Увеличивалась и  потребность 
в перевозках. В феврале 1946 года На-
родный комиссариат автотранспорта 
был преобразован в Министерство ав-
тотранспорта БССР. 16 декабря 1946-го 
Совет Министров БССР принял реше-
ние о создании в Минске пассажирско-
го автопредприятия.

В  феврале 1947 года начинает ра-
боту первый Минский автобусно-
таксомоторный парк, в  ведении кото-
рого на тот момент находилось от  30 
до  50 автобусов. Располагался он 
в районе Могилевского шоссе (сейчас – 
Партизанский проспект), рядом с кон-
дитерской фабрикой «Коммунарка». 
Впоследствии, когда от парка отделил-
ся таксомоторный участок, предприя
тие стало автобусным парком № 1. 
В дальнейшем из его состава выделят 
автобусные парки № 2 и 3.

Регулярное автобусное движе-
ние в  Минске восстановили к  весне 
1947 года.

В течение 
1926–1927 годов 
автобусы перевезли 
774 000 пассажиров,  
а конка – 
свыше 1 700 000. 

Автобус ЗИС-16 – санитарный фургон. 1944 год

Автобус ГАЗ-0330

Минск. Здание вокзала. 1947 год
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ОТ ЛАНКАШИРСКОГО 
LEYLAND –  
ДО МОСКОВСКОГО ЗИС
Первыми автобусами в  белорусской столи-

це были английские Leyland, которые собира-
ли в графстве Ланкашир на фабрике Lankashire 
Steam Motor Company. Пока в  СССР шла разра-
ботка собственной техники, на  улицах Мин-
ска можно было встретить американские Ford, 
итальянские Fiat, немецкие MAN, французские 
Renault, австрийские Steyr. По  современным 
меркам это были совсем небольшие машины, 
рассчитанные на  20–40  пассажиров. Каждый 
день такой автобус совершал от 10 до 12 рейсов, 
успевая перевезти до 700 минчан.

Сначала автобусы Leyland поставляли в СССР целиком, потом начали импортиро-
вать только шасси, а на отечественных предприятиях наладили производство дере-
вянных кузовов, аналогичных трамвайным. Вагонные кузова, словно конструктор, 
собирали из типовых узлов советского автобуса модели ЗИУ-8 образца 1932 года. Дру-
гие агрегаты и узлы (двигатели, сцепление, коробки передач, усилители тормозов, ру-
левые механизмы) привозили из США. А затем в авторемонтных мастерских Москвы, 
Ленинграда, Харькова, Ростова и  Тбилиси шасси, кузова и другие детали собирали 
в автобусы, готовые выйти на улицы советских городов.

В  конце 1920-х годов в  автохозяйства Минска начали поступать и  первые совет-
ские автобусы. Это были 12-местные АМО-Ф15, разработанные на базе итальянского 
грузовика FIAT 15 Ter и выпущенные в столице СССР на заводе Автомобильного мос
ковского общества.

Автобус АМО-Ф15

Автобус АМО-Ф15

Автобус Leyland C7 Leyland (B30F) 1925 года 

Автобус ЗИУ-5250 (прежнее название ЗИУ-8)

Автобус Leyland C7
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В 1931-м минчане опробовали более вместительные (от 27 до 35 мест) 
автобусы Я-6, которые собирались в Ярославле на базе шасси для 5-тон-
ных грузовиков. Отечественные Я-6 обладали неоспоримыми преиму-
ществами перед английскими Leyland. При одинаковой вместимости они 
располагали вдвое более мощным мотором, были в полтора раза быстрее 
и имели лучшую проходимость. Машина могла заводиться электрическим 
стартером, а руль находился слева (английский автобус был сконструиро-
ван для левостороннего движения). Водители давали Я-6 разные прозви-
ща: «Яшка», «Язик», «Яз» и даже «Гроб» (видимо, за прямоугольную форму 
кузова). Интересно, что в каждом городе автобус выглядел по-своему, по-
тому что единого стандарта или документации по сборке кузовов не су-
ществовало.

Водители давали Я-6 
разные прозвища: 
«Яшка», «Язик», «Яз» 
и даже «Гроб».

С  1935 года в  Минске курсировали в  основном московские ЗИС-8, 
а с марта 1940-го – элегантные ЗИС-16, экстерьер которых соответствовал 
последней автомобильной моде. Правда, кузов нового автобуса по-преж-
нему был выполнен на  деревянном каркасе. Этот транспорт вмещал 
до 34 пассажиров, имел 26 мест для сидения. Двигатель в 84 лошадиные 
силы разгонял 7-тонную машину до 65 км/ч. ЗИС-16 оказался долгожите-
лем: пройдя в послевоенные годы реконструкцию, он встречался на ули-
цах столицы и в 1950-е годы.

Нужно сказать, что надежность даже новых 
машин в те времена была невысокой, а устра-
нять неисправности приходилось самим шо-
ферам. Электрические стартеры в большинстве 
автобусов не работали, приходилось по старин-
ке пользоваться заводными ручками. Прока-
ливание огнем отсыревших или закопченных 
свечей зажигания, вулканизация камер колес 
в пути – обычная практика того времени. Даже 
для переключения передач требовалась особая 
сноровка. В  автобусах отсутствовали аморти-
заторы, гидравлические и пневматические си-
стемы для тормозов и сцепления.

Перед началом движения полагалось по-
давать звуковой сигнал: указатели поворотов 
стали устанавливать гораздо позже. Разогнать 
автобус до заявленной производителем скоро-
сти выходило редко, и в таких случаях водите-
ли с  гордостью заявляли: «Выжал 60 (или 70) 
километров!» В основном же из-за плохого ка-
чества дорог, особенно с осени по весну, сред-
няя скорость движения не превышала 25 км/ч.

Автобус ЗИС-16-2

Автобус ЗИС-8

Автобус Я-6

Автобус ЗИС-8
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Зимой транспортное сообще-
ние практически замирало из-за 
отсутствия качественной резины, 
которая позволяла  бы безопасно 
передвигаться по  улицам, зане-
сенным снегом. Шины накачива-
ли ручными насосами, а давление 
обычно определялось по  коли-
честву движений: каждая сотня  – 
одна атмосфера. По  окончании 
полагалось «контрольное измере-
ние» – удар по шине монтировкой. 
Горюче-смазочные материалы 
стоили дорого, запчастей к  маши-
нам не хватало.

Шоферам в  довоенное время 
выдавали спецодежду: черные 
кожаные куртки, перчатки-краги 
длиной до  локтя, комбинезоны. 
Если кабина автобуса была от-
крытой, полагались и  защитные 
очки. Труд водителя хотя и  счи-
тался престижным, но был весьма 
непростым, требующим специ-
альных навыков. Отработать весь 
день без поломок удавалось ред-
ко. Доводилось шоферам управ-
лять и  автобусами с  открытыми 
дверями: переполненный салон 
и  висящие на  поручнях пассажи-
ры делали поездку небезопасной. 
Водительское место отгорожено 
не  было, поэтому часто могли до-
кучать зеваки и советчики. Зимой 
без обогрева салона приходи-
лось мерзнуть и  постоянно оста-
навливаться, чтобы счищать лед 
с  лобового стекла. Но  даже такие 
некомфортные поездки считались 
прогрессивной формой передви-
жения.

Посадка эвакуируемых ленинградцев на автобус ЗИС-16 2-го Московского парка 
у поселка Осиновец на Ладоге. Первая блокадная зима

В  1940 году на  основе шасси грузовых автомоби-
лей на минской автобазе начали строить три автобуса. 
Завершить работы и  запустить двигатели помешала 
война.

Во  время Великой Отечественной Минск потерял 
почти весь автобусный парк Белгостранса: в  1946-м 
в  строю остались только чудом уцелевший Я-6, 
17 трофейных автобусов различных марок и  4 ЗИСа. 
Московский завод имени Сталина в  послевоенные 
годы стал первым, кто возобновил поставки автобу-
сов в столицу БССР.

Труд водителя хотя 
и считался престижным, 
но был весьма 
непростым, требующим 
специальных навыков.

Кадр из фильма «Место встречи изменить нельзя»
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МАРШРУТЫ 
СТОЛИЧНОЙ ЖИЗНИ
Изначально городские автобусы в  Мин-

ске курсировали по  трем маршрутам: 
от  железнодорожного вокзала до  районов 
Комаровки, Серебрянки, реки Переспы. 
Популярностью пользовались и  так назы-
ваемые культурно-бытовые линии  – свое-
образный социальный заказ для транспорт-
ников. Например, с администрацией театра 
«Красный зал» было заключено соглашение 
на  прибытие автобусов к  окончанию спек-
таклей. Подавался транспорт для трудящих-
ся и  к  кинотеатрам. По  банным дням с  Ко-
маровки и  площади Свободы курсировали 
машины до улицы Октябрьской, где находи-
лась баня.

22 мая 1925 года в  рейс по  маршруту 
Минск  – Червень отправился первый меж-
дугородный пассажирско-почтовый авто-
бус. Летом этого же года выполнялись рейсы 
в  места отдыха горожан: урочище Дрозды 
и  бывший Архиерейский лес (район совре-
менного велозавода).

Автобус  маршрута Минск – Червень. 1920-е годы

Автобус №1 маршрута «Мясокомбинат» – «Парк Челюскинцев»
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Схема линий Минского трамвая в 1929–1941 годах

После появления 
в Минске в 1929 году 
трамвая автобусное 
движение пережило 
временный упадок.

Западный мост и угол 
улицы Московской. 1953 год
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К  осени 1927-го на  карте Минска были 
отмечены уже шесть автобусных линий: 
«Вокзал Московско-Белорусско-Балтийской 
железной дороги»  – «Комаровка», «Сереб
рянка» – «Переспа», а от площади Свободы 
движение шло в  Кальварию, Ляховку, Ко-
зырево и Дрозды. Первый рейс начинался 
в 7:00, а последний завершался после 23:00. 
Автобусы тогда работали по  принципу 
современных маршрутных такси: их мож-
но было словить и остановить по требова-
нию для высадки в  любом месте. Журнал 
«Огонек» по этому поводу писал: 

После появления в Минске в 1929 году трамвая 
автобусное движение пережило временный упадок. 
На десять лет в городе остался единственный марш-
рут («Площадь Свободы» – «Козырево»), к которому 
в марте 1940-го добавилась линия «Товарная стан-
ция» – «Парк культуры и отдыха».

В  освобожденном от  немецко-фашистских за-
хватчиков Минске автобусное движение восстанав-
ливалось медленно: в  1947 году появился первый 
послевоенный маршрут № 1 «Товарная станция» – 
«Дом печати». Чуть позже заработал маршрут № 1а 
«Аэропорт»  – «Дом печати», на  который выходил 
всего один автобус. Впрочем, для тех непростых 
времен и это стало большой победой.

«Некоторым шутникам 
не рекомендуется 
прикасаться рукою 
к шляпе или к носу, когда 
проходишь по улице 
ввиду приближающегося 
автобуса: 
предупредительный 
шофер может это 
принять за попытку 
к сигналу и остановит 
машину».
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По-настоящему народным и доступным мин-
ский автобус стал далеко не  сразу: конка обхо-
дилась дешевле, да  и  жители столицы, привык
шие ходить пешком, не  слишком торопились 
становиться постоянными пассажирами новой 
техники.

Изначально внутри автобусов работали кон-
дукторы, а  проезд стоил недешево по  тем вре-
менам: 3–4 копейки с  пассажироверсты (хотя 
это и было ниже себестоимости).

К  1927 году на  всех маршрутах начали при-
меняться «поучастковые» тарифы. Например, 
проезд одного участка от  площади Свободы 
до  электростанции «Эльвод» (район современ-
ного цирка) стоил 10 копеек, двух – 12 копеек, 
а весь маршрут «Вокзал» – «Комаровка» в один 
конец – 24 копейки.

После окончания войны кондукторы верну-
лись в автобусы. Вопрос борьбы с безбилетника-
ми стоял остро, поэтому в 1950–1960-е годы пас-
сажиры могли входить в транспорт только через 
заднюю дверь.

В  январе 1958-го была отменена старая си-
стема платы за проезд в зависимости от количе-
ства остановок. На автобус и троллейбус вводил-
ся единый тариф – 40 копеек.

«Граждане, оплачивайте проезд!»
После окончания 
войны кондукторы 
вернулись в автобусы. 
Вопрос борьбы 
с безбилетниками 
стоял остро, поэтому 
в 1950–1960-е годы 
пассажиры могли 
входить в транспорт 
только через заднюю 
дверь.

Первый советский автобус 
в Гродно. 1946–1950 годы
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В  1959 году в  автобусах появи-
лись кассы-копилки, рассчитан-
ные на  сознательность советских 
пассажиров: нужно было самосто-
ятельно оплатить проезд монета-
ми и  оторвать билет от  длинной 
ленты.

С  февраля 1961-го, после денеж-
ной реформы, стоимость автобус-
ного билета составила 5 копеек.

В  1972 году Минск первым 
из  городов СССР перешел на  та-
лонную систему оплаты проезда 
в общественном транспорте. Тогда 
в автобусах появились компостеры, 
а  на  улицах начали устанавливать 
билетные киоски.

Проезд на  городских линиях 
столицы с  годами становился все 
доступнее. В 1976-м его стоимость 
снизилась до  4 копеек, сравняв-
шись с  троллейбусными тарифа-
ми. Это был самый дешевый об-
щественный транспорт в  СССР: 
в  других крупных городах проезд 
по-прежнему стоил 5 копеек.

Проезд на городских 
линиях столицы 
с годами становился 
все доступнее. В 1976-м 
его стоимость снизилась 
до 4 копеек, сравнявшись 
с троллейбусными 
тарифами.

В 1980-х годах в оборот ввели проездные билеты, в том чис-
ле студенческие. Стоимость составляла 4 копейки до 15 марта 
1991-го, после чего проезд подорожал до 15 копеек.

Заправка ручной кассы по выдаче проездных билетов в транспорте. 
1970-е годы
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С 1995 года пассажирам предлагались декадные проездные билеты 
и комбинированные проездные «Метро, автобус», «Метро, троллейбус, 
автобус». Тогда же отменили проездные билеты для учащихся и студен-
тов и ввели льготный проездной, также появилась возможность купить 
билет на одну поездку у водителя.

Особое внимание уделялось защите билетной продукции от  воз-
можной подделки. До конца 1997-го все виды проездных документов 
изготавливались на газетной бумаге, а с 1998-го – на бумаге петербург-
ской фабрики Гознака с водяным знаком Бобруйской типографии. Для 
печати использовали два способа: офсетный и  высокий. При первом 
на  билет наносились элементы защиты: микротекст, графические ло-
вушки, апериодическая фоновая сетка, гильоширные элементы.

Печать номера высоким способом оставляла рельеф на  бумаге. 
К проездным билетам, совмещенным с метро, в 1996 году добавилась 
магнитная карта.

С июля 1998-го на проездные билеты начали наносить указание ме-
сяца либо месяца и декады, в течение которых они действуют. Разовые 
билеты содержали информацию о стоимости проезда. Появились и от-
дельные билеты – на одну поездку на автобусах типа «Экспресс».

В 2001 году был введен именной проездной билет для льготных ка-
тегорий граждан. Разовая поездка стоила 60 рублей (после деномина-
ции 2000-го цены изменились).

С 2002 года проездные документы изготавливались на бумаге с во-
дяным знаком управления транспорта и связи Мингорисполкома. В на-
чале года разовый проезд стоил 120 рублей.

За  билет на  одну поездку в  начале 2003-го платили 200 рублей, 
к июлю цена поднялась до 220 рублей, к октябрю – до 250 рублей. Про-
езд на экспрессных маршрутах стоил в два раза дороже.

Особое внимание 
уделялось защите 
билетной продукции 
от возможной подделки.
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В  декабре 2007 года были отменены льгот-
ные билеты на  одну поездку и  льготные про-
ездные билеты. В  августе 2009-го ввели про-
ездные на  половину месяца. К  лету 2014-го 
одноразовый билет стоил уже 3 700 рублей.

2014 год ознаменовался внедрением авто-
матизированной системы оплаты и  контро-
ля проезда на  всем столичном пассажирском 
транспорте: в  салонах появились валидато-
ры – устройства для считывания информации 
с бесконтактных смарт-карт. Из минских авто-
бусов исчезли кондукторы, теперь действовал 
единый проездной билет, обеспечивающий 
использование всех видов городского обще-
ственного транспорта.

С  2016 года столичные контролеры исполь-
зуют в  работе видеорегистраторы «Дозор». За-
писанная информация помогает разбирать об-
ращения граждан, регулировать разногласия 
между сотрудниками контрольно-ревизорской 
службы и  пассажирами при проверке оплаты 
проезда.

В 2019-м в автобусах маршрута № 300Э «Ав-
товокзал “Центральный”»  – «Национальный 
аэропорт Минск» стали использоваться тер-
миналы для оплаты проезда банковскими кар-
тами. Вскоре такая опция появилась на  всех 
маршрутах.

С 1 сентября 2020 года на городском пассажир-
ском транспорте можно оплатить проезд смарт-
фоном с помощью мобильных приложений.

С  мая 2021-го есть возможность самостоя-
тельно пополнить бесконтактную смарт-карту 
через систему «Расчет» (ЕРИП).

С 2022 года тариф на проезд в наземном го-
родском общественном транспорте составляет 
85 копеек, а  в  автобусах экспрессных маршру-
тов – 1 рубль.
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В  октябре 2018-го для посетителей открылся Музей город-
ского пассажирского транспорта. Это единственное в  Беларуси 
учреждение, экспозиция которого представлена всеми видами 
общественного транспорта. Расположено оно было на террито-
рии ремонтно-механического завода (сейчас – филиала «Служба 
энергохозяйства» государственного предприятия «Минсктранс») 
на Партизанском проспекте, 6.

Хранилище истории
городского транспорта

Музей  – хранилище более тысячи экспонатов, и  многие из  них смело 
можно назвать раритетами. Это свыше 2 000 м3 площади, включая основной 
экспозиционный зал, 2 выставочных, открытую площадку техники и акто-
вый зал на 160 мест, где можно проводить различные мероприятия: от со-
браний до концертов.

Главный зал оснащен мини-кинотеатром, мультимедийным инфокио-
ском и видеостеной. Здесь представлена история развития общественного 
транспорта от  конки до  электробуса. На  стендах расположены транспорт-
ные артефакты разных времен и  масштабные модели техники. Есть даже 
макет передней части вазовской «восьмерки», который использовался как 
тренажер для автошкол.

Музей – 
хранилище 
более тысячи 
экспонатов, 
и многие 
из них смело 
можно назвать 
раритетами.
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В  соседнем зале разместилась небольшая экспозиция исторических легковых 
авто, среди которых есть, например, грузовой «каблучок» ИЖ 1985 года выпуска. 
Из необычного – выставка ретромотоциклов и велосипедов.

Главные пассажирские экспонаты ждут посетителей на улице: легендарные вен-
герские «Икарусы», советские автобусы ЛиАЗ-677, троллейбусы МТБ-82Д и  БКМ-
201, белорусские МАЗ-105, «Неманы» и множество других моделей. Всего выставка 
содержит более 30 единиц подвижного состава – и это самая большая в стране кол-
лекция раритетных транспортных средств. Помимо больших автобусов и грузови-
ков есть в музее и малотоннажники: Barkas из ГДР (официально в СССР эти микро-
автобусы никогда не поставлялись) и Nysa из Польши. В завершение – два трамвая: 
относительно молодой чешский вагон Tatra и знакомый многим классический «од-
ноглазый» Рижского вагоностроительного завода.

Экспозицию собирали более 10 лет в  основном энтузиасты – работники пред-
приятия. Каждое транспортное средство тщательно восстановлено и  создает ат-
мосферу своего времени. Можно заходить в  салоны подвижного состава, сидеть 
на пассажирских местах и даже на водительском кресле. Не представлены в залах 
разве что электробусы – просто ни один из них еще не был списан.

автобусного транспорта г. Минска
Руководители головного предприятия

26 ноября 2003 года (решение Мингорисполкома № 1987) унитарные предприятия «Минскгор-
электротранс», «Минскпассажиравтотранс», «Управление транспорта и связи Мингорисполкома» 
и «Минский метрополитен» были объединены в составе новой структуры – транспортного комму-
нального унитарного предприятия «Минсктранс».

1946–1952 В. Е. Мельников 
Минское городское управление 
пассажирского транспорта

В. Дрожжин 
Белорусский автотрест 
«Союззаготранс»

К. В. Сидякин
Минский межобластной 
автотранспортный трест

В. Дрожжин 
Минский автотранспортный трест 
централизированных перевозок

К. В. Сидякин 
Минский областной 
автотранспортный трест

Г. С. Барашко
Минский областной 
автотранспортный трест

Г. С. Барашко
Минское городское управление 
пассажирского транспорта

И. о. В. Ф. Басов
Минское городское управление 
пассажирского транспорта

В. Ф. Басов 
Минское городское управление 
пассажирского транспорта

М. Т. Красавин
Минское городское управление 
пассажирского транспорта

И. о. В. А. Беневич 
Минское городское 
производственное управление 
автобусного транспорта

В. А. Беневич
Минское городское 
производственное управление 
автобусного транспорта – 
ПО «Минскпассажиравтотранс»

И. о. В. В. Денисевич 
ПО «Минскпассажиравтотранс»

В. Е. Чоловский 
ПО «Минскпассажиравтотранс»

В. В. Сикорский 
ПО «Минскпассажиравтотранс»

Л. Т. Папенок
ПО «Минскпассажиравтотранс»

31.10.2000 – 
26.11.2003

07.11.1994 – 
16.10.2000

03.10.1988 – 
07.11.1994

23.08.1988 – 
03.10.1988

18.07.1975 – 
23.08.1988

01.07.1975 – 
18.07.1975

19.04.1973 – 
01.07.1975

10.02.1972 – 
19.04.1973

01.01.1972 – 
09.02.1972

15.05.1965 – 
31.12.1971

17.06.1963 – 
15.05.1965

01.06.1963 – 
17.06.1963

1955–1963

1955

1953–1955



Э кскурсия
истории и судьбыпо минским автобусным паркам:
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Автобусный парк№1 История

Александр Иванович Люндышев,  
руководитель автобусного парка 
№ 1 в 2007–2009 годы:

– Наш парк – не только первый созданный 
в Минске. Он был первым и в труде. За 62 года 
своего существования старейшее пассажирское 
автопредприятие республики успело стать об-
разцом профессионализма и ответственного 
отношения к общему делу. Мы восстанавливали 
движение по улицам родного города в непро-
стое послевоенное время, мы первыми осва
ивали новые образцы техники, внедряли нова-
торские идеи. Наши шоферы первыми в стране 
преодолевали многие километры дорог. А сотни 
миллионов перевезенных пассажиров всегда 
чувствовали себя в безопасности.

Знания и опыт наших работников продолжа-
ют жить уже на новых маршрутах и новых авто-
бусах, всегда нужных людям. И  пусть так будет 
всегда!

Автобусно-таксомоторный парк Минска 
был организован 11 февраля 1947  года 

по  приказу министра автотранспорта БССР. 
После отделения таксомоторного парка 
предприятие стало автобусным парком № 1 
и  позднее дало начало второму и  третьему 
столичным автопаркам.

Для работы предприятия выделили 42 еди-
ницы техники: автобусы ГАЗ-0330, ЗИС-8, 
ЛЕН-12, Magirus, MAN, Graf & Stift, Büssing-
NAG, Renault, грузовые автомобили GMC, 
Studebaker, Ford, легковые ГАЗ М-1 и  ГАЗ-
67Б. В  дальнейшем парк активно пополнял-
ся техникой производства СССР. Уже в  сере-
дине 1950-х на  предприятии насчитывалось 
более 450 автобусов: ЗИЛов, ПАЗов, ЛАЗов. 
В  штат входило 37 водителей, 18 кондукто-
ров, 11 ремонтных рабочих и  10 инженерно-
технических работников. Ремонтные мастер-
ские располагались в крытом сарае, а чинили 
автобусы на специальных площадках.

Уже в середине 1950-х 
на предприятии 
насчитывалось более 
450 автобусов.

Водитель А. П. Лущик. Маршрут № 5. 
Автобус  ЗиС-155. 1954 год
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12 февраля 1947 года транспорт вышел 
на  городские маршруты. В  качестве дис-
петчерских использовались небольшие 
киоски, в  которых места для водителей 
не было. На всех путях следования (город-
ских, пригородных, междугородных) ра-
ботали кондукторы.

21 ноября 1950-го парк разместили 
на  территории, ограниченной Червен-
ским трактом (сейчас улица Маяковского), 
улицей Германовской (Семенова) и Безы
мянным проездом, где ранее располага-
лась воинская часть. В 1952 году начались 
работы по строительству гаража, который 
в дальнейшем стал главным корпусом ре-
монтных мастерских. В  1953-м заработа-
ла зона ежедневного обслуживания под-
вижного состава, спустя год завершилось 
строительство главного производствен-
ного корпуса.

В  1956 году в  самостоятельное авто-
хозяйство был выделен таксомоторный 
парк, а  к  концу 1956-го в  нем числилось 
уже 457 автобусов. Через год водители 
сели за руль первых «Икарусов».

В  1959 году автобусный парк первым 
в  республике перешел на  единый тариф 
оплаты проезда на городских маршрутах. 
Стоимость в  4 копейки оставалась неиз-
менной на протяжении 27 лет.

В  1960-м на  базе колонны 
предприятия, обслуживавшей 
междугородные маршруты, был 
образован автобусный парк № 2, 
а спустя год из колонны, работав-
шей в  пригородных направле-
ниях, выделился самостоятель
ный автобусный парк № 3.

В 1967 году в городе действо-
вали 43 автобусных маршрута. 

В 1972-м автобусный парк № 1 
был награжден почетной грамо-
той Верховного Совета БССР.

К  концу 1970-х годов в  Мин-
ске были построены диспет-
черские станции «Чижовка», 
«Серебрянка», «Дружная», «Се-
рова». Водители стали работать 
по бригадному методу.

В 1959 году автобусный 
парк первым в республике 
перешел на единый 
тариф оплаты проезда 
на городских маршрутах. 

Автобус Икарус-180

Передовые водители на обслуживании XXVII съезда КПБ. 1971 год

В токарно-механическом отделении. 1970 год

Зона текущего ремонта автобусов. 1970 год

На партийной учебе
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В честь 30-летия создания автобусного парка № 1 на его территории 
был установлен уникальный автобус ЛАЗ-695Е – он прошел без капи-
тального ремонта 1 000 000 км. На кузове машины красовались звезды, 
символизировавшие километры пробега без поломок. В СМИ об этом 
событии писали так: «Экипаж автобуса в составе водителей Станислава 
Станиславовича Хмелевского и  Александра Владимировича Федкеви-
ча 1-го автобусного парка г. Минска прошел миллион километров без 
капитального ремонта, не имея съездов с линии и поломок, при мини-
мальном простое в ремонте. Далее приведем слова экипажа: 

К  сожалению, автобус-рекордсмен не  сохранился до  наших дней: 
из-за ветхого состояния в 2001 году он был демонтирован.

В 1983 и 1984 годах автобусный парк был награжден дипломом Ми-
нистерства автотранспорта БССР и Республиканского комитета проф
союза за  победу в  соцсоревновании среди профильных предприятий 
страны.

В  1984-м была запущена система автоматического диспетчерско-
го управления движением автобусов. За  рационализаторскую работу 
предприятие наградили дипломами научно-технического общества, 
свидетельствами и медалями ВДНХ.

«Мы всегда на техническое обслуживание приходим 
вдвоем, все слабые агрегаты проверяем сами. 
Иногда для ремонта приходится использовать свое личное 
время. При пересменке на линии мы осматриваем автобус 
вдвоем, если имеется какая-нибудь неисправность, 
устраняем ее вместе. После окончания работы автобус 
осматриваем на смотровой канаве у механика и если 
выявляется неисправность, то немедленно приступаем 
к ее устранению, что позволяет ежедневно выезжать 
на линию без потери рабочего времени»».

В 1984-м была запущена 
система автоматического 
диспетчерского управления 
движением автобусов. 

 Автобус ЛАЗ-695Е, прошел без 
капитального ремонта 1 000 000 км

Техническая конференция «За увеличение 
межремонтного пробега автобусов!»

Комната дежурного механика и диспетчерская, 
оборудованная электросветовым табло 
технического состояния автобусов

Техническое 
обслуживание №1
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К  началу 1990-х годов автобусный парк 
представлял собой полуторатысячный кол-
лектив водителей, кондукторов, ремонтных 
рабочих, служащих, инженерно-технических 
работников. На  балансе находилось более 
350  автобусов, совершавших рейсы по  19 го-
родским и 10 пригородным маршрутам.

В 1999-м указом Президента Республики Бе-
ларусь автобусный парк был признан победи-
телем соревнования на транспорте и в дорож-
ном хозяйстве и  занесен на  Республиканскую 
доску Почета.

К 2007 году в парке трудились 1 410 человек, 
насчитывалось 307 единиц техники, обслужи-
вавшей 35 городских и  2 пригородных марш-
рута. За  год было перевезено 54 200 000 пас-
сажиров, а  общий пробег автобусов в  месяц 
составил более 1 500 000 км.

В  середине 2009-го предприятие было рас-
формировано в  связи с  подготовкой к  строи-
тельству транспортной развязки и  путепро-
вода на  улице Маяковского. Транспортные 
средства распределили между автобусными 
парками № 2 и 5.

В середине 2009-го 
предприятие было 
расформировано 
в связи с подготовкой 
к строительству 
транспортной 
развязки 
и путепровода 
на улице Маяковского. 

Транспортная проходная

Бригадир электриков А. И. Климович. 
Лучший по профессии, награжден 
медалью «За трудовое отличие» 
и почетной грамотой Совета 
Министров Республики Беларусь

Ветераны труда слесарь Л. В. Филипцов и начальник 
производства Л. Л. Сухотский

Водитель-наставник С. К. Кулик 
с водителем стажером А. М. Любочкиным 

перед выездом на линию

Водитель-инструктор А. В. Кулак 
с курсантом

Контроль перед выездом 
осуществляет М. И. Гайков, 

ветеран труда
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Иосиф 
Григорьевич 

Рудак 
(1951–1954 годы)

Георгий 
Исаевич 

Игнатенко 
(1947–1948 годы)

Иван 
Иванович 

Сокол 
(1948–1951 годы)

Василий 
Иванович 
Сущенко 

(1954–1957 годы)

Борис 
Борисович 

Караневский 
(1957–1958 годы)

Михаил 
Иванович 

Питулайнин 
(1958 год)

Руководители автобусного парка № 1

Владимир 
Александрович 

Шукевич 
(1972–1979 годы)

Иван 
Арсентьевич 

Дударчик 
(1962–1972 годы)

Михаил 
Владимирович 

Петухов 
(1958–1961 годы)

Сергей 
Петрович 

Ранев 
(1961–1962 годы)

Глеб 
Иванович 
Разумов 

(1979–2007 годы)

Александр 
Иванович 

Люндышев 
(2007–2009 годы)
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Автобусный парк№2
Владимир Владимирович 
Ширей, 
руководитель автобусного 
парка № 2 в 1978–2000 годы:

– Наш автобусный парк, словно трудо-
любивый человек, прожил яркую жизнь, 
передав эстафету новым поколениям. 
За 60 лет работы мы смогли внести значи-
тельный вклад в  развитие общественно-
го транспорта и  сделать повседневность 
Минска и  всей Беларуси удобной и  дина-
мичной.

Наша команда всегда стремилась к высо-
ким стандартам обслуживания, обеспечивая 
безопасность и  надежность пассажирских 
маршрутов. Преданность и  профессиона-
лизм каждого работника стали основой об-
щего успеха. Отдельная благодарность го-
роду Минску и его жителям, а также всем 
гражданам Беларуси за  доверие и  под-
держку на протяжении этого времени.

Пусть 100-летний юбилей станет симво-
лом нашей общей истории и общих дости-
жений!

Автобусный парк № 2 прошел путь длиною в 60 лет. При-
каз о его создании за счет выделения из автоколонны 

автобусного парка № 1 был подписан Миноблавтотрансом 
1  декабря 1960 года. А  приказом от  1 декабря  1962  года 
№  638 предприятие было открыто. Оно вошло в  состав 
Минского областного автомобильного треста.

Парк располагался по улице Маяковского, и его основной 
задачей изначально было обеспечение междугородных 
и  международных перевозок. Здесь трудились 264  води-
теля, 155 ремонтных рабочих, 59 инженерно-технических 
работников.

История

Директор АП № 2 В. В. Ширей 
и начальник Минского городского управления 

автобусного транспорта В. А. Беневич

Водители междугороднего 
автобуса ЗИЛ-127 Я. М. Шпарберг, 
Г. К. Касько. 1963 год

Бригада водителей АП № 2 перед 
выполнением спецобслуживания. 1970 год



100100 лет автобусному движению Минска Автобусный парк № 2

66 67

С  середины 1990-х до  середины 2000-х автобусный парк 
обслуживал несколько городских маршрутов, а после расфор-
мирования автобусного парка № 3 в 2007 году получил часть 
пригородных линий. В 2009-м от автобусного парка № 1 так-
же перешло большое количество городских маршрутов вме-
сте с подвижным составом. В то время в парке насчитывалось 
почти 300 автобусов, а  количество работников превышало 
800 человек.

Для перевозок по  городским линиям использовались ав-
тобусы МАЗ-103 и МАЗ-104, для пригородных – Неман-52012. 
На междугородных маршрутах работали автобусы МАЗ-152, 
МАЗ-251, микроавтобусы Mercedes-Benz, автобусы малой 
вместимости «Радимич» А092. На  международные линии, 
которые вели в Киев, Москву, Вильнюс, Варшаву, Белосток, 
Мюнхен и  другие города, выходили современные белорус-
ские МАЗ-251, а  также итальянские Iveco EuroRider и  Iveco 
Irizar, немецкие Setra, Neoplan Spaceliner и  Mercedes-Benz, 
голландский Van Hool.

Сеть автобусного парка в разные 
годы включала 23 международных 
маршрута, 106 междугородных 
и 76 пригородных.

Для обслуживания междуго-
родных маршрутов парку были 
переданы 125 автобусов ПАЗ-651, 
Икарус-55, ЗИС-153 и ЗИС-157. По-
мимо этого, коллектив работал 
на  110 маршрутах республикан-
ского и  союзного значения, а  так-
же на специальных мероприятиях.

В  1970–1990-е годы предприя-
тие постоянно получало заслужен-
ные награды. Оно было удостоено 
Красного знамени ЦК КПБ и Сове-
та Министров БССР, почетной гра-
моты Верховного Совета БССР, по-
четной грамоты ЦК КПСС и Совета 
Министров СССР.

В  1989-м появились и  между-
народные перевозки. 15 апреля 
1989 года в рейс отправились авто-
бусы по регулярной линии Минск – 
Варшава с компанией «Совпольда».

Автобус Икарус-250 под управлением 
водителя Г. К. Касько отправляется 

в рейс с Минского автовокзала. 1970 год

Водитель Б. Н. Безмен на АЗС АП №2. 
1974 год

Водители заказных автобусов Икарус-295 
Н. Н. Кайко, А. А. Русах, Л. И. Дедейко. 1975 год
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Сеть автобусного парка в разные годы включала 23 международных марш-
рута, 106 междугородных и 76 пригородных.

Кроме пассажирских перевозок, предприятие оказывало ряд других услуг: 
техпомощь для автомобилей, мойка и технический контроль транспорта, ши-
номонтаж, медицинское освидетельствование водителей, аренда специаль-
ного транспорта «Социальная служба», предоставление мест на  охраняемой 
автостоянке и др.

По состоянию на 2017 год в организации трудились 992 человека, из них 
578 – водители эксплуатационного парка, который включал 328  единиц тех-
ники.

В  сентябре 2022-го автобусный парк был закрыт, транспортные средства 
предприятия распределили между троллейбусным парком № 2 и автобусны-
ми парками № 5 и 6.

Руководители автобусного парка № 2

Анатолий 
Петрович 

Протасевич 
(1962–1963 годы)

Иван 
Силович 

Масюченко 
(1963–1975 годы)

Анатолий 
Владимирович 

Працевич 
(1975–1978 годы)

Владимир 
Владимирович 

Ширей 
(1978–2000 годы)

Леонид 
Павлович 
Можейко 

(2000–2012 годы)

Игорь 
Владимирович 

Журок 
(2012–2017 годы)

Михаил 
Аркадьевич 

Горбач 
(2017–2021 годы)

Андрей 
Борисович 
Наумович 

(2022–2023 годы)

Участок углубленного ремонта 
кузовов автобусов АП № 2

Экипаж автобуса Iveco: Н. Н. Кайко, 
П. В. Горбач, А. М. Мадиновский перед 
выполнением рейса Минск – Кельн. 1999 год
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Автобусный парк№3
Александр Михайлович 
Сахар, 
руководитель автобусного 
парка № 3 в 2001–2007 годы:

– Как бывший директор автобусного 
парка № 3 я горжусь тем, что был частью 
замечательного коллектива, который 
на  протяжении многих лет служил наше-
му городу. Мы радовались, когда запуска-
ли новые маршруты, когда видели улыбки 
пассажиров. Наша работа была полна забо-
ты о людях.

Автобусный парк на протяжении 46 лет 
выполнял напряженную работу: мы свя-
зывали город и  село, перевозили рабо-
чих предприятий, сельских тружеников, 
школьников. В  выходные и  праздничные 
дни доставляли минчан в места массового 
отдыха, пионерские лагеря.

Городу Минску и всем жителям я выра-
жаю искреннюю благодарность за доверие 
и  поддержку на  протяжении всего этого 
времени. Ваши отзывы и пожелания всегда 
вдохновляли нас и  помогали становиться 
лучше.

История автобусного парка № 3 нача-
лась 23 августа 1961 года, когда для 

обеспечения пригородных перевозок 
была создана автоколонна 2411-С. Тог-
да она обслуживала 63 маршрута общей 
протяженностью 2 746 км. Первыми 
на  маршруты вышли автобусы малой 
вместимости ПАЗ, затем появились ЗИЛ, 
ЛиАЗ и весьма комфортабельные по тем 
временам ЛАЗы.

Весной 1967-го было утверждено 
Минское городское управление пасса-
жирского автотранспорта, и автоколонна 
вошла в  его состав. Активно проводи-
лась реконструкция предприятия, по-
ступала новая техника, появлялись про-
изводственные участки и  цеха. Кроме 
того, была построена механизирован-
ная мойка автобусов, реконструирована 
ремонтная зона с  центром управления 
производством. Для работников возвели 
клуб, физкультурно-оздоровительный 
комплекс с  баней и  спортивной комна-
той, оборудовали классы по  безопасно-
сти движения и охране труда.

История
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В 1973 году автоколонна была названа лучшим предприя
тием и награждена Памятным вымпелом управления и об-
кома профсоюза. За высокие показатели в социалистическом 
соревновании в  честь 60-летия БССР коллектив предприя-
тия наградили почетной грамотой Верховного Совета БССР.

В 1988-м по итогам республиканского соревнования кол-
лектив отметили дипломом Министерства транспорта БССР. 
За годы работы автобусный парк более 20 раз был победите-
лем в квартальных соревнованиях среди предприятий объ
единения «Минскпассажиравтотранс».

В  1987 году автоколонну переименовали в  автобусный 
парк № 3.

В 1973 году автоколонна 
была названа лучшим 
предприятием и награждена 
Памятным вымпелом 
управления и обкома 
профсоюза. 

Водитель Л. И. Козел – кавалер ордена Трудовой 
славы II и III степени

Оперативное совещание у директора

Водитель А. В. Будай – неоднократный победитель 
конкурсов профессионального мастерства

Получение первого путевого листа. Водитель В. Г. Мазай

Сверка выхода и возврата 
автобусов АП № 3
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Руководители автобусного парка № 3

Владимир 
Георгиевич 

Сумаков
 (1960–1963 годы)

Георгий 
Павлович 

Сидоренко 
(1963–1965 годы)

Анатолий 
Иосифович 

Сорока 
(1965–1968 годы)

Виктор 
Денисович 

Яковец 
(1969–1970 годы)

Владимир 
Сергеевич 

Гриб 
(1970–1986 годы)

Владимир 
Георгиевич 

Трус 
(1986–2001 годы)

Александр 
Михайлович 

Сахар 
(2001–2007 годы)

Георгий 
Александрович 

Гринкевич 
(2007–2008 годы) 

К  началу 1990-х в  состав предприя-
тия входило 226  автобусов, перевозивших 
пассажиров по  173  маршрутам (90 приго-
родным и  83 междугородным) общей про-
тяженностью 10 900 км. Ежедневно транс-
портными услугами пользовалось более 
60  000  человек. В  коллективе автобусного 
парка трудились свыше 800 работников.

С конца 1990-х годов автобусы советско-
го производства ЛАЗ-695 постепенно за-
менялись более современными МАЗ-104С 
и Неман-52012. Также использовались мик
роавтобусы Mercedes-Benz Sprinter.

Автобусный парк № 3 был закрыт в нача-
ле 2007-го в связи с перепрофилированием 
земель, на которых он располагался.

А. Кашолкин за расточкой 
тормозных накладок

Токарное отделение 
ремонтной мастерской
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Автобусный парк№4
Игорь Евгеньевич 
Кульвановский, 
директор филиала 
«Транспортный парк № 1»:

– Уважаемые друзья, коллеги! По-
здравляю вас со  знаменательной датой  – 
100-летним юбилеем автобусного движе-
ния в Минске!

За  это время сделано многое. По  ули-
цам города ездят автобусы только оте-
чественного производства. Созданы все 
условия для комфортного перемещения 
пассажиров. Маршрутная сеть охватыва-
ет каждый уголок столицы. Наш транс-
порт соответствует требованиям времени 
и прогресса, что положительно сказывает-
ся на социально-экономическом развитии 
Республики Беларусь.

Желаю всем работникам автотранс-
портной отрасли продолжать движение 
вперед во благо всей страны!

14 октября 1967 года 47 автобусов городских 
маршрутов после трудового дня не  верну-

лись в автобусный парк № 1, а отправились на тер-
риторию грузовой автоколонны 2415. Так   нача-
лась история автобусного парка № 4.

Организовывать все пришлось практически 
с  нуля: в  наследство остались только два здания 
ремонтной мастерской, не приспособленные для 
автобусов. С  первых дней существования пред-
приятия был взят курс на  строительство базы, 
производственных помещений, мастерских.

История
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На начало 1968-го в парке насчитывалось 173 ма-
шины марки ЛА3-695. Ежедневно 130–135 автобусов 
обслуживали 8 городских и 3 пригородных маршрута. 
В этом же году на баланс поступили новые автобусы 
ЛиА3-677. 

В 1969 году парк стал призером смотра-конкурса 
автохозяйств и  предприятий Министерства автомо-
бильного транспорта БССР.

К 1970-му автобусный парк № 4 обслуживал уже 16 маршрутов, на которых 
работали 222 автобуса.

За  10 лет существования предприятия были реконструированы ремонт-
ные мастерские с центром управления производством, созданы ремонтные 
канавы с механизированными постами, аккумуляторное и электромеханиче-
ское отделения, построены центральный склад и кузовное отделение, введен 
в эксплуатацию электроподогрев автобусов на 250 мест.

К  1980 году в  парке были введены в  эксплуатацию все основные здания 
и  сооружения, необходимые для стабильной работы, что позволило выйти 
на проектную мощность в 265 автобусов при коллективе из 962 человек.

Электроподогрев автобусов. 
Экономия топлива – 300 тонн

Ветеран парка бригадир бригады 
19-го м-та В. И. Пинчук

Ветеран труда бригадир 
бригады 57-го м-та Р. Н. Самец

Ветеран парка кузовщик 
П. М. Митренков
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Руководители автобусного парка № 4

Руководители 
транспортного 

парка № 1

Михаил 
Терентьевич 

Красавин 
(1967–1974 годы)

Валентин 
Алексеевич 
Стрельцов 

(1974–1997 годы)

Виктор 
Александрович 

Веселовский 
(1997–2020 годы)

Виктор 
Александрович 

Веселовский 
(2020–2022 годы)

Игорь 
Евгеньевич 

Кульвановский 
(с 2022 года 

по настоящее время)

В 1997-м в парк стали поступать отечествен-
ные автобусы МАЗ, а в 2001-м – партия немец-
ких микроавтобусов Mercedes, которые выезжа-
ли на экспрессные и междугородные маршруты. 
С 2009 года на пригородных и почасовых пере-
возках использовались МА3-206 малой вмести-
мости.

К  2020-му в  парке трудился 821 человек, 
из  них водителей  – 439, слесарей по  ремонту 
автомобилей  – 124, инженерно-технических 
работников – 106. На городские и пригородные 
маршруты выходили 230 автобусов.

31 января 2020 года был введен в  эксплу-
атацию объект «Троллейбусное депо мощно-
стью 220 троллейбусов в микрорайоне Уручье-6 
в  г.  Минске». Вначале парк планировался как 
троллейбусный, однако впоследствии балансо-
держателем стал автобусный парк № 4.

24 марта 2020-го автобусный парк № 4 пере-
именовали в филиал «Транспортный парк № 1» 
государственного предприятия «Минсктранс».

Транспортный парк № 1
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Сегодня в парке трудятся 740 человек, из них 405 – во-
дители.

На  53 городских и  пригородных маршрутах выходят 
191 автобус и  23 электробуса отечественного производ-
ства.

На балансе транспортного парка – автостанция «Сла-
винского», диспетчерская станция «Уручье-4», террито-
рия с  производственными зданиями по  улице Козло-
ва, 22, а также общежитие по улице Кульман, 35.

Современное состояние

Сегодня в парке трудятся 
740 человек,  
из них 405 – водители.
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Взгляд  изнутри 

слесарь по ремонту автомобилей, – практически 
ровесник родного предприятия. Он отработал 
здесь более полувека: пришел после окончания 
Вилейского училища в 1968 году и отправился 
на заслуженный отдых в 2019-м:

Валентин Альфонсович 
Балобан, 

– За  годы моей работы многое поменялось. 
Автобусы, понятно, стали вместительнее. Рань-
ше ходили ЛАЗы и ЛиАЗы, потом начали посту-
пать отличные МАЗы. Но любые машины могут 
ломаться, только у  новых пробеги побольше. 
Всю технику осваивать приходилось  – всегда 
учились новому. Получил высокий 5-й разряд 
слесаря, а еще я водитель 1-го класса.

Условия труда постоянно улучшались. Вот, 
например, подъемники хорошие появились, 
а  раньше на домкратах рессоры меняли. Кузов-
ной цех реконструировали, приспособили для 
покраски.

Работать мне всегда нравилось. Мы помогали 
друг другу, со  временем не  считались. Полага-
лось обязательным автобус после смены запра-
вить, прогнать через мойку, чтобы напарнику 
утром приятно было за руль сесть.

Только работой наша жизнь не  ограничива-
лась. В  советские времена много на  экскурсии 
ездили: в Вильнюс, Каунас, Тракай, Брест, на На-
рочь… Хорошо отдыхали. Но и трудились добро-
совестно. Всегда приятно вспоминать автобус-
ный парк.
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Автобусный парк№5
Виктор Викторович 
Половченя, 
директор филиала 
«Автобусный парк № 5»:

– Результаты труда работников обще-
ственного транспорта исчисляются в циф-
рах с множеством нулей. Это пройденные 
километры, отработанные часы, переве-
зенные пассажиры, доходы от  перевозок. 
Но  есть один важнейший показатель, ко-
торый измеряется не числами, а мнением 
людей. Это культура работы и  вклад в  об-
щее дело.

Все, чем гордятся минчане, создано 
с  участием коллектива нашего автобусно-
го парка. Слово «пассажир» для каждого 
из нас – не просто сочетание букв, а смысл 
работы. Это школьник и  строитель, сту-
дент и академик, военнослужащий и врач. 
Это человек, для которого мы работаем.

Маршрут наших дел протянулся на  це-
лый век. Поздравляю всех сотрудников 
парка со  100-летием автобусного движе-
ния в Минске!

Решение о  создании автобусного парка № 5 
было принято в  1972 году. К  тому времени 

активное жилищное строительство в  западной 
и  юго-западной частях Минска остро постави-
ло вопрос о транспортном сообщении в  новых 
кварталах столицы.

Работы над строительством автобусного пар-
ка на улице Гурского велись с января 1976 года 
по  декабрь 1977-го, а  открытие состоялось 
в  1978-м. Ранним утром 23 февраля 1978 года 
первые автобусы автобусного парка № 5 вышли 
на маршрут – эту дату коллектив считает днем 
рождения предприятия. В  число его работни-
ков вошли 177 человек, среди которых 63 во-
дителя, 78 ремонтных рабочих, 22 инженерно-
технических работника и служащих.

Введенные в эксплуатацию мощности нового 
транспортного предприятия предусматривали 
обслуживание и текущий ремонт до 200 автобу-
сов, в основном марок ЛАЗ и «Икарус».

Все годы работы парка обновлялся подвиж-
ной состав, наращивались мощности, модер-
низировалось производство, внедрялись пе-
редовые технологии обслуживания и  ремонта 
техники, обустраивались рабочие места.

С  1983 года началась реконструкция произ-
водственной базы парка, создавались новые от-
деления и участки по ремонту и обслуживанию 
подвижного состава.

В  декабре 1990-го предприятие иницииро-
вало и  организовало сбор средств на  строи-
тельство памятника, посвященного воинам-
интернационалистам. По  маршрутам Минска 
курсировал автобус специального окраса Ика-
рус-280 «ПАМЯЦЬ», пассажиры которого мог-
ли оставить пожертвования для реализации 

История
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Руководители автобусного парка № 5

Леонид 
Николаевич 
Конопляник 

(1977–1979 годы)

Юрий 
Васильевич 

Иванов 
(1979–1982 годы)

Валерий 
Емельянович 

Жолондевский 
(1982–1985 годы)

Виктор 
Анисимович 
Митрохович 

(1985–1989 годы)

Сергей 
Сергеевич 
Савицкий 

(1990–2000 годы)

Михаил 
Викторович 

Марцуль 
(2000–2019 годы)

Виктор 
Викторович 
Половченя 
(с 2019 года 

по настоящее время)

этого проекта: в  автобусе вместо компостеров были установле-
ны гильзы для сбора средств. Управляли им водители Владимир 
Михайлович Ротько и  Николай Францевич Лелевич – участники 
боевых действий в Афганистане. На создание мемориала «Остров 
Мужества и Скорби» таким образом была собрана немалая сумма – 
84 000 рублей.

В 2006 году автобусный парк стал пионером в деле внедрения 
маршрутов высокой культуры обслуживания с  коллективной от-
ветственностью. И первым из них стал столичный маршрут № 1 
«Веснянка» – «Железнодорожный вокзал».

В 2007-м началась работа на пригородных маршрутах юго-за-
падного направления. К  этому времени общая протяженность 
транспортной сети составила 684 км. Ежедневно перевозили 
170 000 человек.

Коллектив автобусного парка всегда уделял внимание совер-
шенствованию перевозок, улучшению культуры обслуживания 
пассажиров, обновлению основных и  вспомогательных фондов, 
созданию достойных условий для работы и  отдыха. Реконстру-
ировались цеха, отделения, благоустраивалась внутрипарковая 
и  прилегающая территория. Были построены и  введены в  экс-
плуатацию станция технического обслуживания легковых авто-
мобилей, отделение капитально-восстановительного ремонта ав-
тобусов, станция диагностики. Завершилось возведение третьей 
линии ежедневного обслуживания, установлено современное 
моечное оборудование.

В 2006 году 
автобусный парк № 5 
стал пионером 
в деле внедрения 
маршрутов 
высокой культуры 
обслуживания 
с коллективной 
ответственностью. 



100100 лет автобусному движению Минска Автобусный парк № 5

94 95

Сегодня филиал «Автобусный парк № 5» 
государственного предприятия «Минск-

транс»  – самый большой автобусный парк 
не только столицы, но и республики. Он ра-
ботает круглые сутки: с четырех часов утра 
и до поздней ночи на маршрутах курсируют 
автобусы. Также на предприятии с 2021 года 
появились электробусы, уже полюбившиеся 
минчанам.

Коллектив филиала насчитывает 1 207 че
ловек, из них 689 – водители. Все это высо-
коквалифицированные специалисты, среди 
которых свыше 200 ветеранов труда. За без-
упречную многолетнюю работу и  большой 
вклад в  развитие пассажирских перевозок 
86 человек отмечены различными, в  том 
числе правительственными, наградами. 
12  сотрудникам присвоено звание «Ганаро-
вы транспартнік».

Автобусный парк № 5 обслуживает 
120 маршрутов: 50 городских, 51 пригород-
ный, 3 междугородных и 16 международных. 
В  парке насчитывается 370 автобусов ма-
рок МАЗ, Vitovt Max Electro E433, Volkswagen, 
Mercedes, «Неман», «Ирибус», Yutong 
ZK6128H. Средний возраст транспортных 
средств филиала  – 5,9 года, пробег  – око-
ло 350 000 км. За год услугами автобусного 
парка пользуются около 65 000 000 человек.

Ежедневно на городские и пригородные 
маршруты выходят 239 единиц техники. 
Транспорт предприятия обслуживает такие 
районы Минска, как Веснянка, Масюковщи-
на, Кунцевщина, Красный Бор, Запад, Суха-
рево, Малиновка, Юго-Запад, Курасовщина.

Современное состояние
Ежедневно на городские 
и пригородные маршруты 
выходят 239 единиц техники.
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был в числе первых работников автобусного 
парка № 5: пришел в 1978 году и больше 40 лет 
трудился водителем на минских маршрутах:

Геннадий Петрович 
Зарубайко

– Тогда легче работалось, чем сейчас: 
транспорта меньше на  дорогах, водители акку-
ратнее были… Я  ведь права получил в  1972-м, 
когда еще и категорий не существовало. Поэто-
му в  армии довелось мне даже ракетные ком-
плексы на КрАЗе буксировать. А после был авто-
завод, так что с любой техникой я на ты.

В  Минске начинал на  старом «Икарусе», че-
рез пару лет дали новую машину. И  с  одним 
напарником, Василием Кресом, мы лет 35 вме-
сте трудились. Помню, как радовались, когда 
в 2006 году впервые сели на МАЗ с двигателем 
Renault  – с  автоматической коробкой стало 
проще.

Каждый раз на  работу приходил с  хорошим 
настроением. Я ведь возил самый ценный груз – 
людей. Общение с коллегами и отзывы от пасса-
жиров всегда приносили удовлетворение. Нуж-
ное это дело – водить городской автобус!

С 2022-го в силу возраста на городские линии 
не выхожу. Но в автобусном парке мне нашлась 
работа. Есть еще во мне энергия и желание тру-
диться.

На сегодняшний день филиал «Автобусный парк 
№ 5» является единственным филиалом государ-
ственного предприятия «Минсктранс», специали-
зирующимся на  международных перевозках пас-
сажиров. Он обеспечивает регулярное автобусное 
сообщение со  столичного автовокзала «Централь-
ный» по  3 междугородным маршрутам (Нарочь, 
санаторий «Радон», Поставы) и по 16 международ-
ным: в  страны Западной Европы (Польшу, Герма-
нию), Балтии (Литву, Латвию) и в Россию).

В  ведении филиала находятся диспетчерские 
станции «Кунцевщина», «Запад-3», «Веснянка», ав-
тостанция «Юго-Западная».

В  автобусном парке создан музей, расположен-
ный в  помещении библиотеки, книжный фонд ко-
торой превышает 9 000 томов. Есть тренажерный 
зал, бильярдная комната, баня. Широко развита 
сеть общепита: работают столовая и буфеты на дис-
петчерских пунктах и в самом автобусном парке.
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Автобусный парк№6
Юрий Геннадьевич 
Бобровский, 
директор филиала 
«Автобусный парк № 6»:

– В  жизни важно помнить о  прошлом 
и  понимать, что наши поступки тоже ста-
нут историей. Работа автобусного пар-
ка – это непрерывный напряженный труд 
водителей и  ремонтников, специалистов 
и служащих – людей, для которых помощь 
другим стала призванием.

Продолжая традиции прошлых лет, кол-
лектив автобусного парка непрерывно 
совершенствует перевозочный процесс, 
обновляет основные фонды, улучшает ус-
ловия труда работников. Все это нужно для 
того, чтобы повышать качество обслужи-
вания пассажиров.

Водителям я  желаю зеленых светофо-
ров, ровных дорог, хорошего подвижного 
состава. А всем коллективам государствен-
ного предприятия «Минсктранс»  – ста-
бильной работы, процветания, благополу-
чия, добра и мира! 

Решение о  строительстве автобусного парка 
№ 6 было принято в апреле 1980 года. Рабо-

ты велись на  протяжении четырех лет силами 
трест-площадки № 34 объединения «Минск
промстрой». Акт о  вводе в  эксплуатацию ав-
тобусного парка на  улице Машиностроителей 
подписали в  сентябре 1984 года, а торжествен-
ное открытие состоялось 6 ноября: на  линию 
по маршрутам № 70 и 79 вышли первые 14 ав-
тобусов.

Проектная мощность предприятия, обслужи-
вавшего жителей Заводского района столицы, 
изначально составляла 350 автомобилей. Ком-
плектование автобусного парка техникой про-
изводилось путем передачи автобусов из других 
филиалов. Численность работающих на начало 
1985 года составила 319 человек. На  заданную 
мощность парк вышел в 1989-м.

История
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Руководители автобусного парка № 6

Александр 
Михайлович 

Новиков 
(1980–1984 годы)

Станислав 
Фелицианович 

Плащинский 
(1984–1996 годы)

Александр 
Евгеньевич 

Ясевич 
(1996–2000 годы)

Валерий
 Иванович 
Шкуратов 

(2000–2006 годы)

Александр 
Александрович 

Тишкевич 
(2006–2016 годы)

Александр 
Александрович 

Тишкевич 
(2019–2024 годы)

Владимир 
Иванович 
Дановский 

(2016–2019 годы)

Юрий 
Геннадьевич 
Бобровский 

(с 2024 года 
по настоящее время)

В 1990-е в автобусном парке организовали ра-
боту отделения капитально-восстановительного 
ремонта кузовной части автобуса, склада агре-
гатов, очистных сооружений.

В  2000 году были реконструированы и  мо-
дернизированы цеха и  отделения, произведен 
капитальный ремонт диспетчерской станции 
«Чижовка». 
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Сейчас в автобусном парке № 6 работает 1 069 человек, в том 
числе 638 водителей подвижного состава, которые обслужи-

вают 94 маршрута. Городские линии протянулись на  1 200 км 
в  основном по  Чижовке, Серебрянке, Шабанам, Ангарской, Ло-
шице, но трассы отдельных маршрутов проходят и по Малинов-
ке, Кунцевщине, Лебяжьему и др.

Парк насчитывает 331 автобус. На пригородных и городских 
маршрутах это отечественные МАЗы.

Также эксплуатируются микроавтобусы Volkswagen и «Неман».

Современное состояние

Городские линии протянулись 
на 1 200 км.
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За последние годы на предприятии провели реновацию 
зданий, поставили пластиковые окна, утеплили помеще-
ния, заменили освещение на  светодиодное. Разумно сни-
зили потребление горюче-смазочных материалов. 

Оптимизация деятельности коснулась и  маршрутной 
сети: специалисты автобусного парка анализируют пасса-
жирские потоки, корректируют маршруты.

В состав филиала входят диспетчерские станции «Ангар-
ская-4», «Чижовка», «Шабаны», автостанция «Автозавод-
ская», а также общежитие по улице Матусевича.

Коллектив предприятия шефствует над средней школой 
№ 124 г. Минска.

Парк насчитывает 331 автобус. 
На пригородных и городских 
маршрутах это отечественные МАЗы.
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Взгляд  изнутри 

водитель автобусного парка, награжденный 
нагрудным знаком отличия Министерства 
транспорта и коммуникаций Республики 
Беларусь «Ганаровы транспартнiк», пришел 
в профессию еще в 1978 году:

Иван Григорьевич 
Белый,

– Вернулся из армии в родную деревню Прудок 
Гомельской области 20-летним парнем. Минские 
родственники позвали в город – я и поехал. Меч-
тал по столице пассажиров возить. Это было пре-
стижно.

Начинал в автоколонне № 2427 на улице Козло-
ва. Когда открылся автобусный парк № 6, туда пе-
ревели лучших водителей. На новую работу я пе-
реходил в  1986-м женатым человеком. Супругу 
встретил на маршруте: она трудилась водителем 
в трамвайном парке, а  после отучилась на  инже-
нера. Она уже на пенсии, а я продолжаю работать.

Дело свое я люблю. Нравится пассажиров пере-
возить, видеть, как они радуются, благодарят нас. 
Хотя труд тяжелый: на первую смену нужно в три 
ночи подняться, а  вторая заканчивается далеко 
за полночь.

И нынешние МАЗы мне по душе, отличная тех-
ника. Работаю на  маршрутах № 16 и  22  (ДС  «Ан-
гарская-4»  – ДС «Чижовка»), № 102  (ДС  «Чи-
жовка»  – «Вокзал»), № 85 (Гатово  – «Вокзал»), 
№  3  (ДС «Чижовка» – «Вокзал»). На этих линиях 
я бригадир.

Вроде  бы и дороги все известные, но  каждый 
раз еду – и любуюсь. Город наш хорошеет. И мин-
ские автобусы всем нравятся.

Автобусный парк № 6 оказывает услуги 
по  ремонту и  техническому обслужива-
нию автобусов, проводит шиномонтажные, 
контрольно-диагностические работы, за-
нимается мойкой автомобилей, предлага-
ет в аренду грузовую технику. Также здесь 
есть станция диагностики, которая прово-
дит государственный технический осмотр 
транспортных средств.
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Автобусный парк№7
В ноябре 1967 года в  микрорайоне Зеленый Луг на  месте пустыря, где 

в то время заканчивалась улица Горького, отвели участок для транспорт-
ного предприятия. В марте 1968-го спланировали перспективную площадку 
под строительство, а спустя два года работы были завершены.

История

История автопарка началась 16 августа 1971 года, когда на  4-м переулке Кольцо-
ва была образована автоколонна № 2438 (такое название автопарк носил до 1987-го). 
В  здании предприятия располагался крытый гараж, предназначенный для стоянки, 
технического обслуживания и текущего ремонта 200 автобусов. Поточную линию еже-
дневного обслуживания оборудовали установками для механической мойки и обдува 
кузовов автобусов.

Изначально для городских перевозок использовали ЛАЗы, но в 1970-е годы на мин-
ских улицах стало появляться все больше венгерских «Икарусов». По причине закуп-
ки новых автобусов нужно было перепланировать производственные площади парка 
и комплектовать его новым технологическим оборудованием.

Владимир Яковлевич 
Романов, 
директор филиала 
«Автобусный парк № 7»:

– Уважаемые коллеги!
Юбилей мы встречаем с  хорошей про-

изводственной базой и обновленным под-
вижным составом. Но  самое ценное для 
парка  – крепкий слаженный коллектив. 
Нашими работниками можно гордиться! 
Свидетельством тому являются многочис-
ленные награды.

Мы всегда стремились обеспечить вы-
сокую культуру обслуживания пассажиров 
и  безаварийную работу  – это важнейшие 
показатели для всего коллектива.

Наша история, наш производственный 
и  кадровый потенциал позволяют с  оп-
тимизмом смотреть в  будущее, реализо-
вывать намеченные планы и  трудиться 
на благо столицы.
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В  административном здании недавно постро-
енного парка располагалось помещение для во-
дителей и кондукторов. Они могли пользоваться 
буфетом, гардеробом, комнатой ночного отдыха 
водителей. Были оборудованы учебные классы 
для работников.

Со  временем в  парке появились топливный 
и  моторный цеха, пневмо- и  электроцеха, кузов-
ное и  обойное отделения. Велось строительство 
центрального склада и малых складских помеще-
ний. Открывались новые маршруты, увеличива-
лось число техники, обновлялись кадры.

В  1980-е годы автоколонна № 2438 занимала 
ведущее место среди транспортных предприятий. 
На протяжении следующего десятилетия парк ре-
конструировали: на закрытой автобусной стоянке 
обустраивались посты для обслуживания техники, 
проводилась модернизация рабочих мест и участ-
ков, оснащалось ремонтное отделение, совершен-
ствовались линии ежедневного обслуживания.

В 1990-х руководство предприятия 
приняло решение сохранить и  по-
полнить подвижной состав за  счет 
приобретения бывших в  употребле-
нии автобусов Икарус-280. Их достав-
ляли из Москвы, Калининграда, Сочи, 
Германии, Польши, Венгрии. Позже 
начал поступать подвижной состав 
белорусского производства. Первые 
три МАЗа автопарк получил в  июле 
1995  года, а  сейчас филиал практи-
чески полностью перешел на  отече-
ственные транспортные средства.

В 1980-е годы 
автоколонна 
№ 2438 занимала 
ведущее место среди 
транспортных 
предприятий. 
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Руководители автобусного парка № 7

Владимир 
Лукич 

Скоробогатый 
(1971–1972 годы)

Владимир 
Семенович 

Юрчик 
(1972–1974 годы)

Тимофей 
Васильевич 

Михеев 
(1976–1979 годы)

Александр 
Михайлович 

Новиков 
(1979–1981 годы)

Виктор 
Леонтьевич 
Тарасевич 

(1981–1989 годы)

Владимир 
Фомич 

Шпаковский 
(1974–1976 годы)

Александр 
Михайлович 

Сахар 
(2007–2008 годы)

Владимир 
Яковлевич 
Романов

(с 2008 года 
по настоящее время)

Вячеслав 
Владимирович 

Сикорский 
(1990–1994 годы)

Леонтий 
Трифонович 

Папенок 
(1994–2000 годы)

Георгий 
Александрович 

Гринкевич 
(2000–2007 годы)
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В автобусном парке сейчас трудятся 923 человека, из них 495 – водители 
автомобилей эксплуатационного парка, которые обслуживают 86 ли

ний. По городским улицам проходят 52 маршрута, в пригороде – еще 34. 
Автобусы филиала курсируют по минским районам Зеленый луг, Восток, 
Уручье и др.

В  настоящее время парк автотехники составляет 262 машины. Город-
ские маршруты обслуживают отечественные автобусы МАЗ. Также в  фи-
лиале есть микроавтобусы Volkswagen.

Современное состояние
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На  балансе автобусного парка находятся диспетчер-
ские станции «Карбышева», «Карастояновой», «Восточная» 
и  «Зеленый Луг-6», а также общежитие по  улице Кропот-
кина и шесть торговых точек общественного питания.

В  филиале работает диагностическая станция, оказы-
ваются услуги по техническому обслуживанию и ремонту 
автомобилей, пассажирским и  грузовым перевозкам, ме-
дицинскому освидетельствованию.

В автобусном парке есть возможность арендовать спор-
тивный и актовый залы, в столовой – провести спецмеро-
приятие.
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слесарь по ремонту автомобилей, 
на предприятии работает с 1976 года:

Виктор Адамович Бельский, 

– Помню первый день, когда я попал на предприятие, – 15 апреля 
1976-го. Тогда еще не  было автопарка, а  была автоколонна № 2438. 
Три месяца проходил здесь практику от училища, успешно сдал экза-
мен и вернулся с дипломом автослесаря 4-го разряда. И мой первый 
рабочий день был 30 июля 1976 года. С тех пор и тружусь здесь.

Когда начинал, чинил «Икарусы» моделей 180 и 566. А с 1977 года 
я  уже обслуживал новые автобусы моделей 260 и  280. Были ЛАЗы, 
«Неманы», ЛиАЗы, потом МАЗы 103-й модели. Сейчас работаю с  но-
вой техникой: МАЗы моделей 203, 215, 107. В них электроники много, 
передовых технологий, но я с любым автобусом разберусь, несмотря 
на возраст.

Уже 48 лет на одном месте тружусь. Мог стать водителем, когда вы-
бирал профессию. Но слесарное дело мне ближе. Интерес к нему за эти 
годы не пропал.

начальник смены, в филиале «Автобусный парк № 7» 
работает с 1977 года:

Николай Михайлович Конященков, 

– Пришел на предприятие после армии. Мечта у меня была: стать 
водителем автобуса. Профессия считалась престижной, да и не каждо-
му доверяли перевозить людей. А  для меня работа была как песня: 
«Я еду и смотрю свое кино – бегущую навстречу мне дорогу…»

Начинал с  дежурного водителя, заказные перевозки обслужи-
вал, в  позднее время возил домой сотрудников Дома печати. Ездил 
на «Волге», РАФе, ЛАЗе, «Икарусе». Помню, как-то за одну ночь три ма-
шины сменил.

Сейчас я начальник смены, руковожу производством в ночное время. 
Мойка и ремонт автобусов, работа линии, выпуск на нее транспорта 
и водителей, доставка водителей с работы и на работу – за все отвечаю. 
К выходу на утренние рейсы нам нужно подготовить около двухсот ав-
тобусов. Наш труд пассажирам не виден, но без него городской транс-
порт работать не сможет.

Взгляд  изнутри 

свой трудовой путь на предприятии начинал 
автослесарем в 1974 году. Обладатель 
звания «Минчанин года – 2007», значка всех 
степеней «За работу без аварий», почетный 
работник государственного предприятия 
«Минсктранс», водитель-наставник. 
Водителем трудится с 1978-го:

Альберт Болеславович 
Матюшонок

– Сразу сел за  руль Икаруса-260. Случались 
проблемы и с двигателем, который дымил часто, 
и  с  тормозами, которые горели. А  о  кондицио-
нерах и  речи не  было. Сейчас в  салонах табло 
электронное, строка бегущая. А раньше требова-
лось постоянно менять трафареты. Бывало, что 
они не находились, тогда писали от руки и с та-
кой табличкой ехали.

Сейчас у  меня уже седьмой автобус. Сразу 
водил два «Икаруса», потом МАЗ-104, МАЗ-103, 
МАЗ-105… Все машины у меня проходили поло-
женные 700 000 пробега без капремонта.

Больше с людьми сейчас проблем, чем с тех-
никой. Движение стало интенсивнее, много 
нарушений на  дорогах и  парковках. И  не  так 
просто найти молодежь, которая справится с ра-
ботой водителя. Но ведь находим…

Начинающим я всегда говорю, что самое важ-
ное за рулем городского автобуса – любить сво-
их пассажиров. Иначе и работать не получится.
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Маршрут длиною

– На права я еще в 17 лет сдал, а в 18 пошел 
слесарем на  автобазу. После армии переехал 
в Минск, устроился в автобусный парк, получил 
категорию D.

На  городских маршрутах работал с  1981 по 
1989 год. «Икарус» для меня был в диковинку... 
Зимой система давала сбои, промерзала. И под-
веска была чувствительная к поломкам. Автобу-
сы сильно дымили.

Пассажиры тоже изменились. Раньше их было 
больше, а  теперь час пик спокойнее проходит. 
У меня на первом в жизни рейсе по 22-му мар
шруту двери выломали. Доехал до  автозавода, 
а там смена закончилась – и все в автобус. «Ика-
рус» не  выдержал напора! Сейчас такую ситуа-
цию и представить сложно.

водитель автобуса 6-го разряда 1-го класса, 
сейчас работает на международных рейсах, 
но помнит и о том времени, когда связал свою 
судьбу с минским автобусным движением:

Роман Яковлевич 
Старовойтов,

Водителей раньше не хватало, можно было работать 
сверхурочно. Я  молодым пришел, азартным, поэтому 
только четыре выходных в  первый месяц взял. А  зар-
плату получил 300 рублей. Но не все ради денег: я с дет-
ства мечтал водителем работать.

Потом ушел в автобусный парк № 2 на междугород-
ные рейсы, куда брали только лучших водителей. Даже 
на стажировке требования были высочайшие.

Когда была пандемия, пришлось снова поработать 
в городе. Если сравнить с 1980-ми годами – небо и зем-
ля. Тогда технологий не  было. Сбои в  графике часто 
случались. Сейчас работает навигация – при малейшем 
сбое приходит сообщение. Да и пассажиры стали требо-
вательнее.

Я уже на пенсии, но без дела не могу. Чувствую силы, 
молодежи не уступаю. Пока я нужен, пока востребован 
мой опыт, буду за рулем.

Маршрут длиною в жизнь

в жизнь



Движениев  едином  ритме



100100 лет автобусному движению Минска Государственное предприятие «Минсктранс»

130 131

Сегодня коллективы, обеспечивающие 
автобусное движение в  столице, яв-

ляются частью государственного пред-
приятия «Минсктранс». Оно работает 
на территории Минска и частично Мин-
ской области, выполняя городские, при-
городные и  международные перевозки 
автобусами, городские перевозки трол-
лейбусами, трамваями, а  также заказ-
ные перевозки автобусами городского 
и междугородного классов.

Предприятие было создано 26 ноября 
2003 года в результате объединения уни-
тарных предприятий «Минскгорэлек-
тротранс», «Минскпассажиравтотранс», 
«Управление транспорта и  связи Мин-
горисполкома» и  «Минский метрополи-
тен».

В  2009-м коммунальное унитарное 
предприятие «Минсктранс» официально 
переименовано в  коммунальное транс-
портное унитарное предприятие «Минск
транс», или государственное предприя-
тие «Минсктранс».

Г осударственное предприятие
«Минсктранс»

В его структуру входят 15 филиалов:
•	 3 транспортных парка;
•	 3 автобусных парка;
•	 2 троллейбусных парка;
•	 филиал «Трамвайный парк»;
•	 филиал «Агентство Минсктранс»;
•	 филиал «Минский автовокзал»;
•	 филиал «Ремонтно-строительное 

управление»;
•	 филиал «Санаторий «Волма»;
•	 филиал «Служба энергохозяйства»;
•	 филиал «Сельскохозяйственный ком-

плекс «Великополье».
Трудятся на государственном предприя-

тии «Минсктранс» около 10 000 работников.
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Генеральный директор
Олег Анатольевич

Дзюбенко  

Первый заместитель 
генерального директора – 

главный инженер
Константин Сергеевич 

Гололобов  

Заместитель генерального 
директора

Роман Аркадьевич 
Пранович  

Заместитель 
генерального директора

Александр 
Михайлович

Данченко

Заместитель 
генерального директора
Елена Владимировна 

Романова  

Заместитель 
генерального директора

Дмитрий 
Александрович 

Иваницкий

Главный  
бухгалтер

Наталья Николаевна 
Костюкевич 

Руководство

На  его балансе находится более 
2 500 единиц техники, в том числе:

•	 1 218 автобусов;
•	 692 троллейбуса  

(из них 230 с увеличенным авто-
номным ходом);

•	 93 электробуса;
•	 127 трамваев;
•	 и прочая техника.
Генеральный директор государ-

ственного предприятия «Минск-
транс» – Олег Анатольевич Дзюбенко.
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Взгляд  изнутри 

генеральный директор государственного 
предприятия «Минсктранс» в 2003–2005 годы,  
сыграл важнейшую роль в его становлении. 
Позднее, с 2005 по 2009 год, был министром 
транспорта и коммуникаций 
Республики Беларусь.

Владимир Георгиевич 
Сосновский, 

– С созданием государственного предприятия 
«Минсктранс» повысился уровень координации 
работы всех видов транспорта, сократилось ко-
личество управленческих кадров, был запущен 
ремонтно-механический завод. Отмечу и  ощу-
тимый социальный эффект: мы восстановили 
санаторий-профилакторий в  Волме, который 
был под угрозой банкротства, спасли детский 
оздоровительный лагерь. И  все это благодаря 
более эффективному использованию ресурсов: 
административных, финансовых, организаци-
онных. Объединение ускоряло решение теку-
щих вопросов, ремонтов, закупок.

Еще в  бытность начальником управления 
транспорта и  связи Мингорисполкома я  пред-
ложил стимулировать частные автобусные 
перевозки, за  что меня до  сих пор называют 
крестным отцом маршрутных такси Беларуси. 
От  этого не  только повысилась удовлетворен-
ность минчан транспортом, но  и  выиграли го-
сударственные предприятия отрасли: например, 
в  часы пик людей в  автобусах стало меньше  – 
и  контролеры смогли работать на  маршрутах, 
стимулируя оплату проезда.

Нам всегда было важно знать мнение граждан и доно-
сить до  них свою позицию. Поэтому мы проводили пря-
мые линии, я  нередко отправлял специалистов лично 
встречаться с людьми, выступать в коллективах. На пред-
ложения и жалобы реагировали ежедневно. Ведь главное 
в нашей работе – помнить о том, что есть пассажир. Вся 
наша отрасль служит тому, чтобы он был доволен. И рас-
писание движения – это альфа и омега предприятия. Если 
автобус должен прибыть на остановку в 16:05, то для этого 
трудятся все: слесари, диспетчеры, водители, директор... 
И нужно не забывать про скорость: чем быстрее пассажир 
прибывает из точки А в точку Б, тем больше он доволен. 
При этом не должны пострадать комфорт и безопасность. 
Все делалось и делается ради пассажира!
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Транспортная система Минска – одна из наи-
более развитых в  СНГ. Она включает в  себя 

автобусы, троллейбусы, трамваи, метро, элек-
тробусы и маршрутные такси. Общая протяжен-
ность маршрутной сети в  столице составляет 
свыше 3 500 км.

В  Минске действует 221 автобусный марш-
рут (общая протяженность – почти 2 672,25 км). 
Их  работу обеспечивают около 860 единиц тех-
ники. С 2017 года на городских улицах растет ко-
личество экологичного электротранспорта: сей-
час 8  маршрутов обслуживаются электробусами 
отечественного производства. Первыми в стране 
управление инновационной техникой освоили 
водители филиала «Троллейбусный парк №  2». 
На  тяговых подстанциях внедрили комплексы 
телемеханики «Сириус», что значительно повы-
сило надежность работы электротранспорта.

На  65 троллейбусных линиях с  протяженно-
стью контактной сети около 500 км работает 
более 500 машин. С  2020 года на  предприятии 
эксплуатируются троллейбусы с  увеличенным 
автономным ходом (до 15 км). К  слову, наша 

Д остижения
путь к победам

 
столица – лидер среди городов мира по  развитию 
троллейбусного движения. В 2020-м введено в экс-
плуатацию депо на  220 троллейбусов в  микрорай-
оне Уручье-6. Балансодержателем стал филиал 
«Автобусный парк №  4» (теперь  – филиал «Транс-
портный парк № 1»).

Востребованы у горожан и 8 трамвайных марш-
рутов общей протяженностью 165,7 км.

Нашлось место на  транспортной карте города 
и для 45 маршрутных такси.

развития отрасли:
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Самые длинные автобусные марш-
руты Минска – № 148с ДС «Шабаны» – 
«Ландера» (48,5 км туда-обратно) 
и  № 84 ДС «Малиновка-4»  – «Сле-
пянка» (45 км туда-обратно). Среди 
троллейбусных  – лидирует марш-
рут № 34  ДС «Ангарская-4» – «Зеленый 
Луг-3» (42,8 км), среди трамвайных  – 
№  6  ДС «Серебрянка» – ДС  «Зеленый 
Луг» (31,6 км).

С  2003 года в  автобусные, троллей-
бусные и  трамвайные парки Минска 
поступает подвижной состав исклю-
чительно белорусского производства 
(МАЗы, «Неманы», «Радимичи», техни-
ка BKM HOLDING). В 2007-м по столице 
сделал последний рейс легендарный 
«Икарус». В 2019 году было проведено 
масштабное обновление парка: посту-
пили автобусы МАЗ и  «Неман», элек-
тробусы BKM HOLDING и троллейбусы 
с  автономным ходом Минского авто-
мобильного завода.

По  проспектам и  улицам города 
курсируют 1 034 единицы подвиж-
ного состава, оборудованные мони-
торами системы «Электронный гид». 
90 % транспортных средств оснащены 
системой видеорегистрации, что по-
вышает безопасность работы.

С  декабря 2010 года в  Минске уча-
щимся, получающим общее среднее 
образование, предоставляется право 
на  бесплатный проезд на  всех видах 
городского пассажирского транспорта.

В  2021-м реализован пилотный 
проект по  адаптации минских трол-
лейбусных маршрутов № 9 и  44 для 
людей с  инвалидностью по  зрению: 
78 остановочных пунктов и  39 трол-
лейбусов оборудованы речевыми ин-
форматорами.

Активно осваивается и  интернет-пространство: соз-
дан телеграм-канал @Minsktrans_official, где пассажи-
ры могут получить актуальную информацию об  организа-
ции движения транспорта. В  Instagram действует страница 
@minsktrans_official. На официальном сайте государственного 
предприятия «Минсктранс» работает система «Виртуальное 
табло на остановочных пунктах». С помощью сервиса «Рацио
нальный маршрут» у  пассажиров появилась возможность 
быстро проложить путь от начальной до конечной точки в ре-
жиме реального времени. Узнать время прибытия обществен-
ного транспорта на остановочный пункт можно и с помощью 
USSD-запроса.

90 % транспортных 
средств оснащены 
системой 
видеорегистрации, 
что повышает 
безопасность работы.

user
Подсвеченный
100

user
Зачеркнутый
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Минчанам и  гостям столицы предлагаются 
различные варианты оплаты проезда. Хорошо 
зарекомендовал себя единый документ на  все 
виды городского пассажирского транспорта, 
введенный в  2023 году. Растет популярность 
безналичной оплаты банковской картой и с по-
мощью мобильного приложения «Оплати».

В  2014-м государственное предприятие 
«Минсктранс» выступило в  качестве официаль-
ного перевозчика чемпионата мира по  хоккею, 
в 2019-м – II Европейских игр, в 2023-м – II Игр 
стран СНГ, неизменно получая высокую оценку 
со  стороны организаторов и  участников меро-
приятий.

В  2016 году за  многочисленные достижения 
предприятие было занесено на  Республикан-
скую доску Почета.

Транспортная система Минска непрерыв-
но модернизируется для удобства жителей 
и  гостей города. Уже разработан проект кон-
цепции развития пассажирского транспорта 
на  2025–2030 годы. Среди ее базовых поло-
жений  – сбалансированность в  соотношении 
различных видов транспорта, исключение 
дублирования маршрутов, повышение самооку-
паемости отрасли. В новое столетие работники 
отрасли вступают с  четким пониманием: путь 
в будущее выбран верный.
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В ыходя на новый  маршрут
Сто лет – словно один круг по маршруту истории мин-

ского автобуса. За это время до неузнаваемости изме-
нился облик столичных улиц. Развивался и сам транспорт, 
подстраиваясь под ритм жизни своих пассажиров.

Сегодня вместо первых неуклюжих Leyland на  линии 
выходят современные экологичные МАЗы. Никто уже 
не  отдает за  проезд медный пятак – большинство под-
носит к  валидатору бесконтактную карту. Взамен тонн 
дизельного топлива используем киловатты чистой элек-
троэнергии. Несколько десятков километров первых ав-
тобусных маршрутов выросли почти до  3 000. Сотни на-
правлений, будто линии жизни, легли на ладони столицы.

Но,  как и  век назад, в  автобусной системе Минска 
главными остаются люди, без которых никакая техни-
ка не  смогла  бы перевозить жителей и  гостей города. 
И  жизнь работников транспортной системы проходит 
не только за  рулем транспорта, в диспетчерской или ре-
монтной мастерской. Ни одно значимое районное, город-
ское и  республиканское событие не  проходит без пред-
ставителей государственного предприятия «Минсктранс» 
в  целом и  автобусного движения в  частности. Спорт, ак-
тивный отдых, творческие конкурсы, социальные проек-
ты и забота о здоровье – все это создает комфорт в работе 
и помогает достигать высоких результатов. Очень важно, 
что их ощущают на себе и пассажиры.

Каким будет следующий век для столичного транспор-
та? Наверняка, цифровым и  экологичным, комфортным 
и скоростным. Нужный городу и людям, минский автобус 
заходит на новый круг по маршруту своей истории. 

В добрый путь!
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